
Revista Hobby News                              Fev/Mar - 2008

Trabalho, texto e fotos de José Rodrigues

          locomotiva   modelo SD40-2 lançada em janeiro de 1972 	
         pela EMD da GM, na realidade, foi uma modernização da 
SD40, onde foram introduzidas modiýca­»es que melhoraram 
o desempenho e facilitaram a manuten­«o, sendo um grande 
sucesso de vendas no mercado norte americano. É certamente o 
modelo que grande parte dos ferreomodelistas t°m, ou gostariam 
de possuir. No Brasil duas ferrovias adquiriram esse modelo: A 
RFFSA comprou 36 unidades fabricadas na Espanha pela Macosa, 
sob licen­a da EMD e a EF Caraj§s adquiriu 27 unidades fabricadas 
no Brasil pela Villares. Durante o per²odo em que foi fabricada, de 
1972 a 1986, alguns aperfei­oamentos foram introduzidos e, como 
conseq¿°ncia, algumas modiýca­»es externas, somente vis²veis 
pelos mais observadores. Diferentemente de outros modelos da 
pr·pria GM, n«o encontramos literatura sobre as SD40-2, assim 
como nenhuma refer°ncia a fases de constru­«o. As locomotivas 
com o nariz longo - “snoots” - foram encomendas especiais de 
algumas ferrovias, n«o sendo considerada uma fase de fabrica-
ção.
	 Vamos relatar as principais modiýca­»es externas intro-
duzidas durante o per²odo de fabrica­«o, a ým de que possamos 
avaliar os modelos dos v§rios fabricantes em escala HO.

Fase 1 -  De 1/1972 a 6/1976 - Entrada de ar traseira tipo “chi-
kenwireò ou ñtela de galinheiroò, nariz de 81ò e freio manual do 
tipo alavanca.  Fabricantes HO ï Kato (somente as primeiras), 
GSB e Broadway.

Fase 2 -  De 6/197676 a 12/197979 - radiador traseiro tipo corru-
gado, nariz de 88ò e freio manual tipo volante. Nesta fase, est«o 
as locomotivas da RFFSA/MRS.

Fabricantes HO - Athearn, Kato (somente as primeiras - troca 
do nariz e radiador traseiro) e Kato snoot  (troca somente do 

Fase 3  -  De 1/1980 a 1984 - freio dinâmico, ventiladores tipo 
“Q” fan  Fabricantes em HO ¨ Athearn.

Fase 4  - De 1984 a 2/1986 - duto do soprador dos motores de 
tração (blower). Nesta fase est«o as SD40-2 da EF Caraj§s

	 Por quest»es de gabarito na ®poca da aquisi­«o, as SD40-
2 da RFF t°m duas modiýca­»es em rela­«o ̈ s norte americanas: 
um pequeno rebaixo no teto da cabine onde se ap·ia a buzina e 
os tr°s ventiladores de 48ò do motor s«o da mesma altura dos 
usados no freio dinâmico.

	 Preparação do modelo - Se o modelo estiver pintado, 
desmonte e mergulhe em §lcool isoprop²lico ou ·leo de freio (fa­a 
um teste antes) e com uma escova de dente, remova as camadas 
de tinta. Na foto 1 temos a carca­a sem modiýca­»es.

Modelo: Para modelar a SD40-2 da RFFSA, temos as duas op-
­»es:

a)  O modelo Snoot fabricado pela Kato em razão de suas medidas 
serem mais precisas e de possu²rem um desempenho el®trico/me-
c©nico superior ¨s demais. Partindo de um modelo sem pintura, 
a maior modiýca­«o ser§ a troca do nariz por um de 88ò.

b) Quem optar pela SD40-2 da Athearn dever§ seguir basica-
mente o mesmo roteiro aqui descrito, sem a necessidade de troca 
do nariz, por®m dever§ evitar o modelo com a antiga carca­a. 
A Athearn lan­ou algumas fases da SD40-2 em nova vers«o, e 
uma delas corresponde a fase 2 da RFFSA.

Foto 1

1 - Substituição do nariz (Kato) - Monte o nariz da Cannon de 
88ò, seguindo as instru­»es do fabricante e orientando-se por fotos, 
tendo o cuidado com o excesso de cola, uma vez que os encaixes 
das partes s«o perfeitos. Deixe para o ým a montagem das duas 
portas frontais, as quais requerem muito cuidado para n«o serem 
daniýcadas e dever«o ser montadas da seguinte forma:

a) remova com cuidado as portas da §rvore de inje­«o - se neces-
s§rio, passe uma lixa ýna (n¼mero 600) para um encaixe perfeito 
na base. Com um pincel ýno, passe cola nas dobradi­as e laterais 
das portas sem deixar escorrer. Com uma pin­a, coloque-as nos 
locais, deixando-as alinhadas.
b) como as portas s«o pe­as delicadas, depois de ýxadas, coloque 
com cuidado um ýlete de bonder gel nas jun­»es internas.

Como ýxar o nariz ao corpo:
Com uma serra ýna corte o nariz original nos pontos indicados.
Recorte duas chapas de estireno de 20 x 10x 0.7mm e cole inter-
namente nas duas abas do suporte do nariz. Iguale a espessura 
do nariz da Cannon ao nariz original colando uma chapinha de 
estireno pela parte interna do novo nariz, na §rea que ser§ colada 
¨ chapa de estireno que ir§ ýxar o nariz ao corpo. Deixe secar. 
Cole o nariz ao corpo, com a cabine no lugar, posicione o nariz 
para que ýque na posi­«o exata, deixe secar bem.
Remova da §rvore de inje­«o e aplique os seguintes detalhes: bocal 
do areeiro (sandýller) e entrada de ar na lateral direita do nariz 
(veja foto 3). Fa­a a fura­«o com broca de 0,4mm para a coloca-
­«o das escadas. Fa­a, com estireno, uma trava para encaixar no 
ressalto da cabine - copie do nariz retirado.

2 - Teto da locomotiva - Substitui­«o dos tr°s ventiladores do 
motor. Os ventiladores usados s«o iguais aos do freio din©mico. 
Embora n«o seja uma tarefa dif²cil, requer aten­«o do modelista 
para que os furos n«o saiam ovalizados ou fora de centro. Fa­a um 
furo no centro de cada um dos tr°s ventiladores originais da carca­a 
- se n«o possuir um alargador utilize uma tesoura grande. 

Com uma das pernas da tesoura v§ alargando o furo sempre man-
tendo o circulo uniforme at® remo­«o das laterais dos ventiladores; 
a partir deste ponto, a cada circulo completo da tesoura aponte 
o novo ventilador no furo, at® que ele se encaixe na nova sede. 
Com a fura­«o pronta, d° uma lixada nas bordas dos buracos onde 
os novos ventiladores ýcar«o assentados, tomando cuidado para 
n«o remover os rebites da chapa superior.
Antes de serem colados, os novos ventiladores devem ser limados 
nos dois lados longitudinais ¨ locomotiva, conforme o desenho 
4.
Cuidadosamente, remova com um estilete chato (Xacto Ref. 17) 
a entrada de ar do teto (“T vent”). Tape o buraco com um peda­o 
de estireno  e de o acabamento com uma lixa ýna.
Construa uma nova pe­a (desenho 1) ou adquira uma detalha-

3 – Testeiras - De prefer°ncia com uma fresa, remova a chapa e 
a parte arredondada abaixo do engate. Emassar, se necess§rio, e 
lixe. Corte duas chapas de estireno de 22 x 4 x 0.7mm conforme 
a foto 3, cole-as nas testeiras, veriýcando o alinhamento.  Fa­a 
seis furos em cada chapa com uma broca de 0,4mm, passe um ýo 
de latão da mesma espessura em cada furo e cole-os com bonder 
por dentro. Corte (com alicate de corte reto) os arames pelo lado 
externo, aplicando entre a chapa e o alicate um pedacinho de 
estireno de 0,2mm de espessura ð isto faz com que todos ýquem 
da mesma altura. Reposicionar os terminais de M.U. Remova o 
plug de M.U. dos corrim«os dos extremos.
Retire 0,2mm do “antclimber” (ou chapa anti-engavetamento) 
frontal, lado esquerdo, a ým de acomodar o M.U. Conýra com as 
fotos. Repita o processo na parte traseira.




