TECHOLOGA

Antonio Luiz Coscarelli Junqueira

Os motores “glow” de 2 tempos
para aeromodelismo das marcas
mais conceituadas apresentam
funcionamento perfeito o que
facilita muito o aprendizado do
iniciante.

Ao comprar seu primeiro equi-
pamento, o principiante devera ser
orientado pelo lojista a procurar um
clube regulamentado e a ajuda de
um instrutor experiente que lhe
ensinara a operar o motor, ajustar
o modelo e voa-lo. De qualquer
forma, é importante que o iniciante
saiba os cuidados necessarios que
devem ser dispensados desde o
inicio ao motor para que este possa
ter longa vida de funcionamento
perfeito.

E fundamental que o manual que
acompanha o motor seja lido e
suas recomendagdes seguidas a
risca principalmente no que diz
respeito aos procedimentos de
seguranga, proporcdo de 6leo na
composicdao do combustivel e
amaciamento.

AMACIAMENTO DO MOTOR

O amaciamento ndo pode ser
menosprezado, ele é necessario
para que as partes moéveis do motor
possam se assentar micros-
copicamente e para a estabilizacdo
dos coeficientes de dilatagdao dos
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materiais.

Para os motores de configuragdo
ABC ou ABN (pistdo de aluminio e
camisa de latao cromado ou latao
niquelado) que sdo a grande
maioria dos motores
.40 a .61 usados nos
aeromodelos de trei-
namento, o amacia-
mento é feito utili-
zando a mesma
composicdo de com-
bustivel que sera
utilizada em voo
normal. Isto ¢é
importante porque
apos o amaciamento,
o motor estara fun-
cionando harmonio-
samente dentro da
sua faixa normal de
temperatura com o
combustivel utilizado.

Ao modificar a
proporcdo de nitro-
metano ou de dleo
em outro combus-
tivel, estara sendo
modificada também a
temperatura normal
de funcionamento do
motor o que implica
em novo periodo de
amaciamento ou
adaptacao.

O COMBUSTIVEL
Procure uma boa
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marca de combustivel dentro das
especificagdes contidas no manual
do motor. Dé preferéncia ao
combustivel que tenha as
proporgdes de seus componentes
especificadas no rotulo.

Use filtros apropriados, um no tubo
pescador dentro do recipiente de
combustivel e outro na saida do
tubo de abastecimento.

Outro cuidado importante é ndo
deixar o recipiente do combustivel
aberto em contato com o ar, o
metanol absorve umidade com
grande facilidade ficando
deteriorado com rapidez causando
mau funcionamento do motor.

O ponto mais importante no ama-
ciamento de qualquer motor ABC/
ABN ¢é nao deixar o motor funcionar
muito tempo em marcha-lenta com
o carburador e agulha abertos.
Nesta condicdo o motor ndo esta
em sua temperatura normal e seu
funcionamento impde grande
esforco a biela e pino de munhdo
além de desgaste ao conjunto
camisa/pistao.

Partes» do Motor
(Wista Explodida)
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OUTROS CUIDADOS

Utilize a hélice correta especificada
no manual. Nao funcione o motor
com uma hélice trincada ou com a
ponta raspada.

Mantenha seu motor limpo por
dentro e por fora. Se o motor tiver
contato com terra, areia, etc; (evite
voar na terra e nunca voe na arela')
ndo gire o eixo da hélice enquanto
nao tiver certeza absoluta que o
interior do motor esteja limpo.
Tampe com chumago de papel
toalha a saida do escapamento e
a entrada do carburador e borrife
0 motor com uma mistura de
detergente e agua. Com uma
escova de dente e palitos remova
a sujeira entre as aletas de
refrigeragcdo. Retire todo o
detergente e seque o motor.

CUIDADOS APOS O VOO

Uma providéncia que deve ser feita
ao terminarem os voos do dia é a
secagem do motor e sua
lubrificagdo com éleo anticorrosdo
(“fafter-run oil” Isto é feito
desligando o tubo de combustivel
do motor e o tubo de pressurizacao
do silencioso, deixando o motor
funcionar até parar por falta de
combustivel. Tente ligar novamente
até que o motor ndo dé mais
nenhum sinal. Pingue algumas
gotas de dleo “after-run” no
carburador. Gire o motor rapi-
damente para espalhar bem o
6leo. Se deixarmos combustivel no
interior do motor, a acao
higroscépica do metanol atraird
umidade que juntamente com o
nitrometano, altamente corrosivo,
poderdo provocar oxidacdao dos
rolamentos e outras partes do
motor.

Com estes cuidados basicos e
principalmente a observancia
correta das recomendagdes do
manual, o principiante tera grande
satlsfagao com o seu motor que o
acompanhara durante o seu
desenvolvimento.
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Em 1961 ganhou seu primeiro

aeromodelo; um “Paulistinha” da

Casa Aero Bras movido a elastico e

montado pelo seu pai. Passou por

praticamente todas as “escolas” do

aeromodelismo. Seu maior interesse

€ pelo desenho e construgdo de seus
\ Proprios modelos. )

Principais problemas, suas principais causas e solugdes:
CAUSAS EDLUI;I:'.IEE
O motor nbo consegue “pegar”:

= Mabar muito s | babaria, aciona todo para
"

i ; anlrs I ar com

- Mabor “alogade’. |
'ala, DElance com Vigor para eca-a

@ gire rapidamante a halice para axpulsar o
de combustivel

- Baixa volagem na babeda de padida - Recamegus ou bno a baleria

- Wela gusimads o "enchansada’ - Trogue 8 weld, Felie a vala & balance oam

para saca-la
ta @5 aguihas para a posigio de fabrica
{VE[a o manual|

O motor "pega” e logo depois para:
- Marcha-lenia musa baixe

- Aguing de babxa muito fechada ou
abinria

- Wahwulas de agulha d

- Aumenie as RPM da marcha-lenia
= 3 0 motor parar abruptamenie; abra
agudha.
Za diminuir a3 RPM & parar com lumaga
fache & aguiha.
- Facha em 172 volta a agulha & axpanments
= Apirie aw rogue @ weda,

- Aguina principal muile abana.
- ‘ala frouxa ou danificeda

O motbor "engasga” quando & totalmente acelerado:

o malor parar abnmlameanta: abea a aguha
dimnuir as RFPM 2 parar com fumacga; fecha
a aguiha
- ExpefimEnte abr au lechar.

= Agullsa de baixa muits lechads ou
abana

- Agulha principal muito fecheda ou

nasceuaada = Trogue por uma veda mais guenie [“hal™)

Marcha-lenta irregular;

- Enlrada falsa de ar nas jungias do -R
carburadar ou e nos ubhos
[ranpueiras),

- Aguiha de bataa veloodade muka
fechada {misture muko pobra’l.

-\ala dardficada cu inadequada.

erie 85 pegas da caburador. Verilique
il C-Ringls). | Trogue &5 mangueias.

3 CATJUESS & axpanmerie
- Trodes & vela

0 motor ndo atinge toda a poténcia;

= figulba principal muito aberta ou « P
fachads,
CErch da 457, lere. S o maler dminuie as
FPRE ou “marrar abraa aju ha. Se manbver
ou aumentarem as RPMs, facha 8 agulha 8
medar ahli'rr na RPM maxima

- Helice iInackaouada manisl qual & a halice adeqrada




