
 Park-Flier

Os aviões da classe park-flier são feitossob medida para voar em pequenas áreascomo estacionamentos ou campos defutebol.
São aviões que voam em baixavelocidade, pois a sua carga alar é baixa.
Seguramente esta é a classe mais popularde aviões elétricos.
São muitos modelos e configuraçõespossíveis que se encaixam nesta classe.

Quanto maior a carga alar, maisvelocidade será necessária para mantero avião voando.
Dentro desta classe os aviões já possuemdetalhes em escala como o Piper J3 dafoto.

Vôo Park-Flier
Pode-se utilizar packs de NiCd 8,4 ou 9,6V de 400 a 600 mAh. Os packs de NiMhcom capacidades entre 600 e 800 mAhsão os mais usados no momento. Pois temuma boa relação custo x capacidade decarga e não exigem carregadoresespeciais. É muito comum que os vôoscom packs de NiMh tenham duração de15 minutos.
Os packs de LiPo e Li-Ion com capacidadesentre 700 e 1.300 mAh são os queapresentam a melhor performance. Masainda são caros e exigem um carregadorespecial. Utilizando packs com atecnologia de Lithium, os vôos chegam ater duração de até 30 minutos.
O speed control é um dispositivoeletrônico micro-processado que interligao pack de baterias ao motor e ao receptordo modelo.
O speed control tem as funções decontrolar a velocidade do modelo(ajustando a tensão sobre o motor) e deregular a tensão de alimentação doreceptor em 4,8 V – abaixando a tensãodo pack que normalmente é superior a8,4 V.
Para a classe park-flier, o speed controlpesa de 5 a 20 gramas e suporta correntesde até 15 A.  Os servos são leves e tematuação convencional (com o mesmoprincípio de um servo para aviões commotores a glow).O peso dos servos é de7 a 18 gramas. Os mais utilizados são osservos da série Naro fabricados pela GWS.
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Equipamentos básicos
Os aviões park fliers se caracterizam poruma construção leve. Pode-se utilizardiversas técnicas de construção. Desdebalsa com monokote até aviõestotalmente em isopor e depron.A envergadura destes aviões fica entre60 e 100 cm.
O motor tem caixa de redução comrelação média (de 3 a 4:1) para girarhélices de diâmetro entre 8 e 11“.São utilizados motores da classe 280 ou350.
Alguns modelos park flier usam motoresda classe 400 com direct drive e hélice6x3”. Neste caso, o pack deve ser umpouco maior pois o consumo deste motoré superior aos anteriores.
O pack de baterias é um componentecrítico, pois provê toda a energianecessária ao modelo. Alimentando omotor, o receptor e os servos. Para osmodelos park-flier,  são  possíveis packscom variadas capacidades.

Os aviões park-flier tem basicamente 3canais. Acelerador, leme e profundor.Neste caso as asas possuem um grandediedro que ajuda na estabilização doavião.
As superfícies de comando são bemgrandes para manter a eficiência daatuação mesmo em baixas velocidades.
Para os pilotos que preferem usar oaileron, já se encontram no mercadoaviões com os 4 canais (acelerador, leme,profundor e aileron).
O aileron é usado em aviões mais velozese com pouco diedro nas asas.
A carga alar de um park flier situa-se entre15 e 30 g/dm2 (gramas por decímetroquadrado).



O receptor é também leve e pesa emmédia de 5 a 10 gramas.
A antena do receptor é normalmentecurta. Afinal será utilizada em pequenosmodelos.
O alcance do receptor é de algumascentenas de metros. Sendo comumencontrarmos receptores de rádio comalcance de 300 metros.
O que é bastante razoável para modelosde até 100 centímetros de envergadura.

Futuro da classe Park flier
A classe Park flier é a responsável pelapopularização dos aeromodelos elétricos.
Esta classe é uma grande oportunidadepara os iniciantes, pois é com certeza aclasse mais econômica e versátil doaeromodelismo.
Os motores e os packs são baratos e fáceisde encontrar, e com a variedade demodelos disponíveis no mercado, omodelista pode escolher desde charmososbiplanos (como o Tiger Moth da foto),passando por clássicos como o Piper J3 echegando a lendários caças da segundaguerra como o Mustang ou o Spitfire.

Nas cidades brasileiras, muitos são asopções de espaços para voar os modelosPark fliers.
Aquele parque gramado, o campo defutebol do seu clube, o jardim dos fundosou o estacionamento da empresa sãoideais para voar.
E como os modelos são relativamentepequenos, pode-se andar com o aviãomontado no porta malas de seu carro.
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Topo: Modelo Spitfire
Ao lado: P-51 Mustang
Modelo Tiger Moth


